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Minder verkeerslawaai door stillere ban-
den: OCW droeg bij aan het afgeronde 
STEER-project

Waarom geluidsarme banden?

Wegverkeer is de belangrijkste oorzaak van lawaaipollutie (Blanes et al., 2016, p. 200-203). 
Deze lawaaipollutie wordt na fijn stof beschouwd als het milieuprobleem met de grootste 
impact op de volksgezondheid. Blootstelling van de bevolking aan lawaai leidt tot een reeks 
ongewenste effecten: van hinder, stress, slaapverstoring, een zwakkere mentale gezondheid en 
verminderd welbevinden, over leerstoornissen bij kinderen tot negatieve effecten op het car-
diovasculair systeem en het metabolisme. Verkeerslawaai – zeker dat veroorzaakt door auto’s 
– bestaat in belangrijke mate uit rolgeluid, vandaar dat geluidsarme wegdekken en stille banden 
een belangrijke rol moeten spelen bij de bestrijding ervan. De lidstaten van de EU hebben de 
laatste decennia, mede onder impuls en met de steun van de EU, belangrijke investeringen ge-
daan in geluidsarmere wegdekken en geluidswerende constructies om de leefkwaliteit van de 
omwonenden van verkeersaders te verbeteren. Vanuit het oogpunt van de volksgezondheid, 
maar ook vanuit economisch standpunt, is het van groot belang dat de infrastructuurinveste-
ringen voor geluidsbestrijding niet teniet worden gedaan door ongunstige ontwikkelingen in de 
banden- of voertuigensector.

Niet alleen de wegdekken moeten dus geluidsarmer worden, ook de banden! Een middel daar-
toe is het in 2012 ingevoerde Europese “bandenlabel”1, dat voor elke in de EU verkochte band 
onder meer aangeeft hoe lawaaierig hij is. 

1 de EU “bandenrichtlijn” (Verordening [EG] 1222/2009, 2009), in 2020 vervangen door de Verordening (EU) 2020/740.

http://www.ocw.be
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Jammer genoeg toonden een aantal kwa-
liteitsvolle en onderling onafhankelijke 
studies aan dat het vermelde geluids-
niveau op het bandenlabel de realiteit 
slecht weerspiegelt2. Een laag geluidsni-
veau op het label bleek helemaal geen 
garantie te zijn voor een goede akoesti-
sche kwaliteit van de band en vice versa. 
Om dat te verbeteren, sponsorde CEDR 
het STEER-project (Strengthening The Ef-
fect of quieter tyres on European Roads). 
Het consortium werd geleid door de 
Zwitserse consultant G+P en OCW was 
één van de vier andere partners. Het pro-
ject duurde twee jaar en één maand en 
werd in december 2021 afgerond.

Waarom STEER?

Het belangrijkste doel van het project is het aanleveren van een robuuste, wetenschappelijke 
basis aan beleidsmakers (de Europese instellingen, nationale regeringen en wegenadministra-
ties) voor de ontwikkeling van wetgeving om de impact van geluidsarme banden te vergroten. 
De focus ligt op het verbeteren van de kwaliteit van het geluidslabel en op maatregelen die 
kunnen worden genomen om de verspreiding van geluidsarme banden te bevorderen en hier-
mee het verkeerslawaai van de Europese wegen effectief te verlagen. 

Wat hebben we gedaan?

Voor het STEER-project hebben wij ons hoofdzakelijk gebaseerd op in de literatuur voorhan-
den gegevens. In het oorspronkelijke projectvoorstel waren er ook twee meetcampagnes voor-
zien, maar die zijn door opdrachtgever CEDR om budgettaire redenen geschrapt. Gelukkig 
heeft partner VTI met een alternatief budget toch een meetcampagne kunnen financieren om 
het “bandenfamilie-effect” te kunnen onderzoeken. Dit effect vindt zijn oorsprong in de (legale) 
praktijk om slechts één band van een hele familie (bijvoorbeeld met verschillende belastings- 
en snelheidsindices) te bemeten en dan het resultaat toe te kennen aan alle banden van de 
familie, hoewel er grote verschillen op het vlak van akoestische kwaliteit kunnen bestaan. De 
andere meetcampagne zou een vergelijkende studie zijn geweest op verschillende ISO 10844 
(International Organization for Standardization, 2021) testoppervlakken. Die oppervlakken zijn 
immers de belangrijkste bron van onzekerheid. Bij gebrek aan nieuwe meetgegevens heeft 
het consortium zich moeten behelpen met wat voorhanden was in de literatuur. Een bijdrage 
van OCW aan het project was een grondige analyse van de onzekerheden die optreden bij de 
bepaling van het geluidsniveau vermeld op het bandenlabel. De procedure wordt beschreven 
in (Reglement n° 117, 2011). Alle bijdragen werden in acht categorieën gegroepeerd en voor 
elke categorie werd de onzekerheidsbijdrage berekend. Het resultaat voor C1-banden (voor 
personenwagens) wordt getoond in Figuur 2. De grootste onzekerheid blijkt voort te komen 
uit variaties van het testwegdek, maar ook de testbanden dragen in belangrijke mate bij, voor-
namelijk door het bandenfamilie-effect, zoals al gesteld. 

Figuur 1 – Het Europese bandenlabel zoals ingevoerd door 
2020/740/EC 

2 Zie bijvoorbeeld Kragh et al, 2014.
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Door het toepassen van een aantal maatregelen ter verbetering van de procedure kunnen deze 
onzekerheden significant worden verminderd (Figuur 3).

Het STEER-consortium toonde met een Monte Carlo-simulatie aan dat het geluidsniveau op 
het label daardoor veel beter de realiteit weerspiegelt (Figuur 4). Dat zou leiden tot een directe 
winst onder de vorm van vermindering van het verkeerslawaai. 

Figuur 2 – Onzekerheden per categorie bij de bepaling van het geluidsniveau op het bandenlabel. De onzekerheden zijn 
uitgedrukt als standaarddeviaties (σ) (Bühlmann et al., 2022)

Figuur 3 – Onzekerheden per categorie voor en na toepassing van de door het STEER-consortium voorgestelde maatregelen 
(Bühlmann et al., 2022)
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Figuur 4 – Relatie tussen het bandenlabel (abscis) en een meting met de CPX-methode (een goede maat voor “de realiteit”) 
(ordinaat). De blauwe stippen geven de ideale situatie weer, de rode stippen de situatie met onzekerheden. Links de situatie met 
het huidige bandenlabel, rechts na toepassing van de maatregelen voorgesteld door het STEER-consortium. Merk op dat de 
correlatiecoëfficiënt significant verbetert en de regressielijn na toepassing van de maatregelen nagenoeg samenvalt met de ideale 
situatie (Bühlmann et al., 2022)

Belangrijkste conclusies van het project

Met betrekking tot het huidige bandenlabel:

	- Het bandenlabel is een prima instrument voor de verdere proliferatie van geluidsarme 
banden, maar in zijn huidige vorm vertoont het een aantal ernstige tekortkomingen die 
dringend moeten worden verholpen.

	- Bij de aankoop van banden heeft de consument nog te weinig aandacht voor het geluids-
label, maar des te meer voor de prijs. Stillere banden zijn echter niet noodzakelijk duurder. 
Bewustmakingscampagnes zijn aangewezen.

	- De onzekerheidsanalyse bracht aan het licht dat de onzekerheid op het geafficheerde ge-
luidsniveau door ernstige tekortkomingen in de huidige procedure zowel voor C1-banden 
(voor personenwagens) als C2-banden (voor lichte vrachtwagens) tussen 1,4 en 2,0 dB ligt.

	- De onzekerheid op het geluidsniveau in het bandenlabel kan worden gehalveerd door het 
toepassen van de maatregelen die het STEER-consortium voorstelt (zie aanbevelingen 
hieronder). Dat verhoogt in belangrijke mate de waarde van het label.

Met betrekking tot het bandenlabel op de Europese wegen:

	- Het geluidsreducerend potentieel van geluidsarme banden wordt enkel benut op wegen 
met een lage of gemiddelde macrotextuur, uitgedrukt als gemiddelde profieldiepte (MPD 
[Bureau voor Normalisatie, 2019]). Op wegen met een sterke macrotextuur (gemiddelde 
profieldiepte van meer dan 1,2 mm zoals bij SMA met aggregaat van 14 mm of meer) 
hebben ze weinig tot geen geluidsreducerend effect.

	- Een combinatie van een geluidsarm wegdek met geluidsarme banden zorgt voor het beste 
resultaat.
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Potentieel voor de toekomst:

	- Stillere banden kunnen het verkeerslawaai langs Europese wegen met 3 dB verminderen, 
mits het nemen van de passende maatregelen.

	- Stillere banden kunnen de wegenadministraties behoorlijk wat geld besparen als ze wijd-
verspreid raken, bijvoorbeeld zo’n 25 miljoen euro per jaar voor Nederland.

Een paar belangrijke aanbevelingen van het STEER-consortium

Het STEER-consortium doet aanbevelingen om de efficiëntie van het bandenlabel te verhogen 
en richt zich daarbij tot verschillende doelgroepen. Aan de EU wordt gevraagd om aan de Ver-
ordening (EU) 2020/740, 2020 enkele bijkomende bepalingen toe te voegen:

	- Het invoeren van een ijkingsprocedure met Coast-By metingen met SRTT-banden voor 
de testoppervlakken waarop de metingen voor het geluidslabel worden uitgevoerd. Deze 
testoppervlakken worden gestandaardiseerd in een ISO-norm (ISO, 2021), maar de akoes-
tische variatie is in de praktijk nog veel te groot.

	- Het invoeren van een testprocedure voor het vereenvoudigd en dus economisch haalbaar 
meten van het geluid van alle leden van een bandenfamilie en dit op een trommel in het 
labo.

	- Het invoeren van striktere voorschriften voor het testvoertuig.
	- Het invoeren van een betere procedure voor temperatuurcorrectie van de resultaten.

Aan de EU wordt ook aangeraden om op termijn de huidige Coast-By meetprocedure op een 
testoppervlak buitenshuis – die een aantal intrinsieke onzekerheden met zich meebrengt – te 
vervangen door een meetprocedure op een trommel in het labo. Dat zou tal van technische 
en financiële voordelen opleveren, zoals een betere reproduceerbaarheid van het testopper-
vlak op de trommel, een veel betere beheersbaarheid van de omgevingsfactoren (temperatuur, 
vochtigheid, omgevingslawaai, enz.) en de afwezigheid van een testvoertuig. Hiervoor is echter 
nog bijkomend onderzoek nodig.

Aan de wegenadministraties wordt aangeraden om:

	- Zoveel mogelijk gebruik te maken van wegdekken met een lage textuur (waar mogelijk, 
op wegen waar met een lage snelheid wordt gereden) of wegdekken met een gemiddelde 
textuur (op wegen met snel verkeer).

	- Het gebruik van wegdekken  met een grove textuur (MPD > 1,2 mm) in de toekomst ach-
terwege te laten. In de praktijk betekent dat onder andere het vermijden van SMA 0/14 en 
SMA 0/16. Een bijkomend voordeel is dat wegdekken met een lagere MPD ook een lagere 
rolweerstand hebben, waardoor de CO2-emissie van het wegverkeer daalt.

Aan de nationale en gewestelijke overheden wordt aangeraden om het publiek te informeren 
over de voordelen van stillere banden, bijvoorbeeld door middel van informatiecampagnes 
omtrent verkeerslawaai.
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