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"3‘ Observation du trafic et de conflits a I'aide de caméras

Objectif

L'utilisation des caméras permet d'observer et d'analyser de maniére détaillée les flux et conditions de trafic, le
comportement des usagers (notamment, les usagers des modes de transport actifs) et les situations conflictuelles
entre les usagers de la route ou les modes de transport.

Ces observations peuvent étre riches en enseignements pour permettre de qualifier et de quantifier les
comportements des usagers sur le lieu d'un équipement ou a un endroit en particulier (des indications de
dysfonctionnement sont, par exemple, les manceuvres d’'urgence visant a éviter des conflits, telles que les freinages
d'urgence, les changements de direction abrupts et les accélérations soudaines). Elles permettent, par exemple,
d’identifier les causes d'une dégradation de la mobilité ou de la sécurité des usagers de la route, d'améliorer les
conditions de circulation ou d'évaluer un essai de réaménagement de la route.
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Principe de fonctionnement — Méthodologie

Ces observations sont réalisées in
situ et étayées par des enregistre-
ments vidéos a l'aide d'un ensemble
de caméras mobiles, autonomes
fixées a un mat télescopique, a des
poteaux d'éclairage ou a des poteaux
de signalisation routiere. La flexi-
bilité du systéeme permet d’'observer
facilement un espace public, un
carrefour ou une section de route
sous différents angles de vue.

Figure 1 — Deux caméras a un carrefour: configuration, angle de vue et photos

La méthode danalyse des
enregistrements vidéos est propre
a chaque étude en fonction du but
recherché.
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Résultats

La nature des résultats varie selon I'étude.
des comportements des usagers de la route
sous forme de tableaux et d'illustrations dé

- Influences/interactions entre différents
sur un enregistrement vidéo

- Analyse des traversées piétonnes auto
cours de réaménagement

Synthése SF 48 — rév. |



- Analyse du comportement des usagers a hauteur d'une traversée de tram

alors qu'ils sont occupés sur leur GSM

Nombre total de piétons/cyclistes observés 454
Nombre de piétons/cyclistes qui traversent au vert ou s'arrétent au rouge 252 56 %
Nombre de piétons/cyclistes qui traversent au rouge vers le pont 123 27 %
Nombre de piétons/cyclistes qui traversent au rouge vers xxx 79 17 %
Nombre de piétons/cyclistes qui traversent au rouge en présence d'un tram 23 11 %
Nombre de piétons/cyclistes qui traversent au rouge
piétons/cy quit uroug 179 89%
en |'absence d'un tram
Nombre de piétons/cyclistes qui traversent au rouge vers le pont 0
parce que |'ilot est encombré
Nombre de piétons/cyclistes qui traversent au rouge
10 5%
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Performances ~~ Complémentarjté  Techniques
des résultats de et méthodes
mesure apparentées

Les caméras de surveillance du Lutilisation de ce genre de matériel - Comptage visuel.

trafic permettent une analyse peut étre complémentaire ad’autres - Boucle de comptage (gestion-
«microscopique» d'une situation instruments de mesure de trafic naire de réseau).

routiere telle qu'elle est filmée a un  (radar, compteur manuel, tubes de - Radar doppler (Icoms TMSSA).
moment donné, et sur base d'un  comptage routier). - Radar multivoies (Wavetronix
échantillon représentatif d'images. SSHD).

- Tubes de comptage routier
(Metrocount, Digiconcept).
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Type de route
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Sécurité —
Signalisation

Dans la plupart des cas, I'installation
sur site se fait sans perturber le
trafic. Lintervention se produit
habituellement en accotement.

Une demande d‘autorisation est
introduite au préalable aupres des
autorités compétentes. Lorsque néces-
saire, une signalisation conforme a
celle prévue pour un chantier de 6e
catégorie (selon I'Arrété Ministériel du
7 mai 1999) est mise en place.

Chaque intervenant sur le site porte
des vétements et des équipements
de protection individuelle adéquats
pour des chantiers routiers.

Le véhicule d'assistance est lui muni
de la signalisation réglementaire
selon le pays ou les mesures sont
effectuées.
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Liste des fiches descriptives

1. APL - Mesure de I'uni longitudinal des chaussées

2. Cartographie - Pour un diagnostic clair

3. FPP - Mesure de I'uni longitudinal des pistes cyclables

4. FWD - Mesure des caractéristiques structurelles des chaussées

5. GPR - Radiographie des structures routiéres

6. Odoliographe - Mesure de I'adhérence des chaussées

7. Qualidim - Calcul de la durée de vie résiduelle des chaussées

8. Inspection visuelle pour la gestion des réseaux de voirie des villes et des communes
9. Indicateurs de performances structurelles pour la gestion des chaussées

10. ViaBEL - Logiciel pour la gestion des chaussées

11. CPX - Mesures du bruit selon la méthode Close ProXimity

12. Mesure de la macrotexture et de la mégatexture des revétements a l'aide du profilométre laser
13. Observation du trafic et de conflits a I'aide de caméras

14. Analyse du trafic par tubes pneumatiques

15. Controle géométrique des dispositifs surélevés sur la voie publique:
ralentisseurs de trafic et plateaux

16. Analyse du trafic par radar Doppler
17. Mesure de la rugosité a I'aide du Skid Resistance Tester (pendule SRT)
18. Chaise de mesure - Outil pour I'évaluation du confort des revétements piétons

19. Fast-FWD - Mesure des caractéristiques structurelles des chaussées
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https://brrc.be/fr/article/apl
https://brrc.be/fr/article/cartographie
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https://brrc.be/fr/article/cpx
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https://brrc.be/fr/expertise/expertise-apercu/mesure-rugosite-laide-du-skid-resistance-tester-pendule-srt
https://brrc.be/fr/expertise/expertise-apercu/chaise-mesure
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